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Plafond “ 8/8/ s.C. & 620 n,
T4 B,00 Vigivilite ¢ o &b,

vent Sud 3 6 nocuis
T5 .00 Ifues conditions lo vent passe SSW IS5 lNocuds
16 1.0 plafond & 8/8 s.c.d BOn,

Yigditilitda s, ke

Venu i 558 & noouds

*

ission : Vol loexl & yue, exorcice de pereéds por Voriation de 8.0, ovec
le gonio du ferrodn,

4

puréo ordvae ¢ 1 houre

COESIGIES T A SRIEFIE

1°) Bzercices de percée fickive,

2°) Restor on vol & yus et ne pas s'crngeger dops 1o nuAges,
30 ) yeiller parbiculidrenent cusz riganos de collision du fait que
3 autres cppareils seroat en vel 2 lo wére heuro,

4° ) Bn dohors des omcrcices offsctuds sur IT7.S Ceouber 1o fréguence
propre do¢ la fornation,

5o ) Rappel des consignos d'utilisotion des moyens radio de navigetion

&° Y Bnoas ¢l'obligation de déroubenont deur tervains voisins svaiont
vtd indigués =uw pilote,
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EROULE:TUT DU VOL

Décollogn & I4 heurcs 41 sur 1ORUT 472 "UMELT apris essai
rodio ou sol, c

1

1 pilote mot cop o sud, monbe & 300 métres, vire dc IBCP,
puis we dirige vers une zone un peu plus dégogde.

: lprés quelgues ninubteos de vol, le pilote remarque gque le plafond
n'est pas plus Slevé ot que 1o visibilité horizontcle dininue, il décide
de faire deni-tourét au cours de son viroge & gouche se trouve subitement
doans les nudgee, Lprés avoir ossiyé, nais sons succés deo retrouver las
conditions de vol & vue 2u cap inverse, il prend de l'cltitude craignant
dleopboutir un ohstrcla,

L partis de ce mooent le pilote conuence & émctitre,; le contact
est dtabli avee le gonio do son terrain (II7.9) mois la réception du
TDRANE est mouvaise, le pilote na pout exploiter les rensecimerlonts regus :

- Q.F.0, plafond ‘et cap = Trois fois de suite il descond jusqu'a 200 m, ™~
& 1'z1tindtre, n'arrivont pos dans cos tentotives & retrouver les condi-
tions de vol V.F.R,s obs&ddé por 18 crointe'de porcuter le sol rementé en
altitude au cap 240, iprés avoir perdu le contact avec le gonio du terrain, -
il passe sur I2I.5 et mnlzré log appela réitérés, ne pergoit cucunc réponse,
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14 nuit étont tonbéc, il 2llume 1'éelairage du tablean de bord,
ot vérifie ses instrumcnts,

Dans l'espoir d'cnéliorer son 2mission ot récepbion radio, il
nonte & 4000 n, . cotbe cltitude, il réduit afin d'sconomiser 1'essence
o Poscinun,

: Tl énot & nouveou, nis sons succés ob songe & 1'éventunlite
d'un parachutoge, GEné par une bufe opugue couvrant le "ecockpit", il
largue 1z verridre cpres ovoir pris 1o préccution de doscendre le ‘sigfe
fond, mois est légeéronent blessé & 1l'orcode soureillidre gouche n'ayant
pag cu le réfloxe do boisser la tG&toe, Pendant ces nonceuvres,; il so ro-
trouve & 4,200 n, ~u-dcssus d'unc couche nungcuse dont 1l'horizon est Barrs
poxr des curmilo nimbus, .

e

- la vue de ces nunges, il decide de prondre lo cep inverse 60°
qui est ddgage, Y

T'étont plus obligé do voler ~ux Instrupnents 1l effectuc un esstia
de sortic de eorlinguo, 5

L cot effet il réduit la vitesse & T40 km/h,, sort les volets
de 20¢, s¢ débouclc ot effectue sons succés una tontative dlévocuation,

L partir do ce nouent il &net sur chagus channcl 4 tour de rdle

lo iessoge de débresse 1LvDLY (3 fois) suivi de 1'indicatif de 1'avion
puis signale "pozition ineconnua™ ot "= bout d'essence",
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Le gonio do flonguement de LUNEUIL rogoit 1'oppel de 1l'owvion mads
tres foiblorent ot no pout so foire rocoveir por lui,
£ CuL.ae LUXSUIL clertec DIJON of PRUNLY-BRLICVILIS & I7 hs*'-:-a T

= I8 b;T0.TU le preaicr contoct bilotdéral st &tobli ovee DIJON qud
tronsuet cussitdt dos eops vors lo boss,

: 1o pilote est cingl anend d 1o worbicsla de 1o piste (houtsur I00 2.
dont il peut distinguer les lusure du Phore de Roppol.

Uue prouidve: tentedive &'ctberrissoge ost nongude, lo pilote se wrou-
vant en position d'otterrissogo alors gu'il o déjd parcouru les 2/3 de 1o
piste,

Lratborrisstige est réusai & 1o dowrdidne tentotive.

Lo plafond cst & oo mouent 14 de 40 ndtres ot 1o visibilité horizon-
tale 000 mitres,

Lpﬂ sasscgus signalont 1'attorrisenpe sont alors envoyds au Q.C0.R. oF
3 18 hees 3 loguelle cppartient 1o pilote.

Durée rdclle du vol : 04 h,05.

L'emploitation du compto-rendu de cot ineident wpet on évidenco de
groves orrours dont il ipporte do tirer tous les enseighomonts,

1ca ccecidents grﬂvta ot tout porticulidronont les neccidents rortels
conportent on régle bréa gindrale une part prépondéronte de frutes dues o
persomnel, (us dceidents ourcient socuvent dfl 8tre évitdés =i les ménes foutes
déjh conmises antéricurenent cwvoient C4d suffisannent dégnzdcs ot cormentdes
at =i tous los onseignencnts en svoient &8¢ tirda,

!
C'ost - oinsl guo 1'on pout rclavar & propos fo oo Vol quo o

= Le pilotc "mis on 1l'oir" dons des conditions ddlicatos uais accepiables pour
1o monent, insistc beoucoup trop pour cifcctucr si aission et ceci & une
stison of 4 une houre ol les conditions ndtdorologiguos ne peuvent normale-
wont que s'oggraver ot quﬂlouufﬂls trés ropidesont,

= Il effcetuc un vol VR modis & 1o lindfe inféricurc de l= couche nmuogeuss,
& proziuitd du sol ¢t dons des mouveises conditions do visibilitd, Bn opérant
cinsi, il ne ruapbetu pos los wiéritables conditions du vol Vg ot risqun Tort
de se Brouver cngogéien vol ITR enae 1'zvoir voulu ot ccei dcns de trés
mouveises conditions (eon virnge, face 4 des obstacles....)
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Stétont trouvé subitoiont dons cotbo situztion, il s'est oonifestcnent
affolé, devont conecentrer tous ses noyens & oaindonir son avici- en état
d¢ vol, so procédure de percdéc scrvle aveir été inoxisteanto, sans que
l'on nuisse vroinent inerindner son poste radio qui o porfritorcnt
fonctiomné por 1o suite. £
= Le pilote ddoloro avoir effecctué "doux ou trois" tontatives de percée o
en descencont jusgu'a 200 o, sons retrouver les conditions dc vol & wuc,
gu bien coux qui lo dirissoient nu sol ne lui ont pog f£izé 1'cltitude
de ‘séeurité ct ont conuis de co foit une faute d'sutent plus grave
gu'ile s'adresscient & un pilotc incxpérinenté ot an difficulteé, ou
bien ce dernicr o counds une infroction trés grove oux oxdres donnés;

L'zeceident wortel; dans ccs circonstancos,; n'a pu &tre avité
que par un hosard houroux @ tentatives de porcée dans des zones exdop-
tionnellencnt bion dégagdes, crreur frvorablc dnms 1o lecture de 1'alfi-
nétre, crrour fovdrchle dans 1l'ofricihoge du Q F E ei cc dernier a 4té
corrigd, cc qui n'cst pas précisé, F )
- Jyont onvigore dl'évocuer l'apyoreil, lg pilote a tonté d'enjarber 1o

cdrlingue, aontront par 14 cu'il ne comnnissait pas les consignes
dlévocuntion, Il ='est cinsi nis délibérdient dons une situntion critique
et dengerouse., -

En consdguence, 20 POLNTS KEG_TIFS avec béhéfice du sursis
- - 3 - . » 0
ont ¢té infliglés au pilote pour les notifs suivents :

-~ 5'Gtre engpgé dons le mauveia temps sans pouvoir faire deci~tour,

- Lvoir percs sens comnaitre 12 houteur de 12 base des nuoges eb sons 8tre
cerbain do an position,

1o sursgis o éié ancordé pour tonir compte du comporterent du
pilote & 1o fin du vol,

TIT = ' cette séric d'ecrreurs n's pas cu finnlemont 1la sonction que -
1'on pourrcit redouter jaree quo

- Lo pilote~s'cet rcescisi ob 2 por la suite foit prouve d'une tréa belle
endurance ol d'un trés grand song-£09754,

- Un concours de clirconstonces hourcux ot l'esprit dlinitiative du per- .
gonnel du contrdle locel de 12 baso de LONGVIC ont percis de smuver le
pilote et 1'cvion evsc beaticoup de chamce, il faut lo rocopnafitre, car
ici oncore los T ﬁ,ms pris furent considarshles.
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IV = Il 'ast imutile de souligncr cc gqulune tolle eléncnece du destin
péut avoir d'heureur et aussi d'exzeeptionnel ot il convient que les locunes
d'instruction qui sonl & l'lorigine do ces errours soient ropidcment com
bléos, :
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Tout chef adrica doitb nvoir 4 wl éml dogrd lo souci dlancncr la
grsomnel dont il e 1o ¢licr-e on niveou d'ontrafnczont le plus pousaé et 1o
plus estplot 6% cussi d'dviter quimux riggues indvitablos du udtiex a!jous
tont doe risques dus & 1'igorsnec ou 2 dos ndzligences, 1o prioccupation
do 1o séourité dcs dquipazos oui lui sont confiés doit rostor econstonbe of

vigilonte; olle doit roprésonter wne prrt non pre négnbive, 3is cssoutislle

ot positive do 1l'instruction,

é

De cot ireident il fout roteonir los enssisneadcnts suivants @

= néccasitd sheoluc ds 1o Giscipline do wol =t do 1o prieision Goa sndros,
5i lcs concitione dc yol ne wercettent plus 1lexéoutbicn do 1o miizazion,
lu pilots doit rallier ls %orriin ot sc poscr,

= prévoir des torrnins de recusil équipds pour lo cas o lc torrtin do boso
ng poeut Ctro rojoint,

~ wérificr los consignes d'utilisation do 1'altindtre ob dlaffichage du
Q.F.0.

= rappeler gu'un fonctiommenent ddéfoctucur de 1z rdio rend l'oviorn indis-
ponibla,
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