La Hzille gur T,.3%.

Tr-duetion d'un article paru dans le
No de Joillet 1953 de MDAP FLIGHT SAFETY REVIEY

p'aprés les spéoinlistes, les caractéristiques de sortie de
yrille du "T,33" dépendent de deux facteurs : une technique de pilotage
et une configuration de l'avion approprices,

A la demande de 1'USAF le constructeur a entrepris une gérie
d'essais de vrille et modifié en conséquence le MANUEL PILOTE de 1'avion,
Jusqu'd présent environ 80 vrilles ont &té éffectuées et les pilotes
d'essais déclarent que "s'il est placé dans des conditilons convenables
le "7,33" exécube toujours une vrille classique dont il sort facilement —
gi une technique correcte de pilotage est employée",
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1os conditions convenables se réduigent 4 une eeule chose i une
configuration appropride, Ies vrilles volontaires ont été et sont encore
interdites sur "T,33"; mais en cas de vrille involontaire il faub adopter
{irmédiatement cette configuration, ¢tlle~ci comporte les éléments mivants
d'aprés les pilotes du constructeur :

7ip tanks montés maeis vides,

@iz réduits a4 fond,

Mitrailleuses montées et plein de munitions (ou lest équivalent )
= Ailerons au neutre,

- mr~in et volets rentrés,

- profondeur cebrée & fond (débattement limité & 20 legrés ),
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mxaminant plus en détail cette configuration les pilotes d'essai
insistent sur 1'importance des réservoirs supplémentaires vides, D'aprés
eux il est prudent d'attendre que les tip tanks soient vides pour effec-
tusr des manoceuvres qui risquent d'amener 1l'avion & friser le décrochage
et 1a vrille involontaire gqui peut en résulter, Ils insistent forfement
sur le fait que la présence de carburant dans les tip-tanks a une influence
néfaste sur la vrille et la sortie de celle-ci, i une vrille se produit
dons cea conditions et ne semble pas pouvoir &tre arrétée immédiatement,
les réservoirs supplémenteires de bout de plans doivent &tre largués s'ils
contiennent du earburant, En revanche s'ils sont vides il faut les conser-
ver car ils aident & sortir de la vrille,

1> réduction des gaz et le maintien des ailerons au neutre sont
des procédures standard de sortie de vrille sur la plupart des avions, IA
non observation de ces consignes sur "T,33" ne fait qu'aggraver les choses,
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1> sortie du train et des volets a égnlement un effet néfaste
sur "T.3%", 1e pilote doit les rentrer aussitét si ine vrille se pro=-
duit lorsqu'ils sont sortis,

; 1, limitation du débattement de la gouverne de profondeur &
20° ce eabré sur "T,33" résulte d'un TECHNICAL ORDER. Cette position
a &té trouvde la meilleure pour la sortie de vrille au cours des esaeis,
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12 essals ont prouvé que pour gue l'avion sorte sans diffi-
culté de la vrille il était nééessaire que les nrmes soient montées et
le plein de munitions: effectue, ou gu'un lest de 300 4 330 livres les
remplace,

4 1la sortie d'usine les avions sont livrés avec ce lest, les
pilotes d'essai ont également recommandé d'éviter aprés le tir des mini-
tions toute nmonceuvre risguant d'amorcer une vrille involontaire,

pans une vrille normale le nez de l'avion pagse par des posgi-
tions extrémes allant de l'horizentnle en piqué, I sortie de wrille
doit se faire au monent oli le nez est an position basse, et non pas
lorsqu'il arrive aua voilsinage de 1l'horizon,

A une exception pras (eztr&mement importante d'ailleurs}, 1=
manceuvre de sortie de vrille est lan méme gue sur la plupart des autres
avions, Les gaz doivent 8tre réduits & fond et les ailerons maintenus
au neutre mais le manche doit &tre conservé au ventre, Une légdre action
au pelonnier un peu inférieure au débattement total de celui-ci doit &tre
exercee contre le sens de robtation de la wrille, Ia traction sur ls
manche ne doit &tre relachée que lorsque la rotation de la vrille s'est
arrétdas, :

Tl 28t eopital de conserver le manche au ventre Jjusquld ce
moment 13; tout mouvement brutal du manche vers l'avant aurait probable-
ment pour effet de jeter l'avion dans une yrille sur le des,

1e pilote d'essal TONY LE VIER insiste sur la nécaasité de
laigser l'avion reprendre sa vitesse aprés las sortie de vrille, D'azores
lui
" _orsque la rotation s'est arrétée wvous n'avez plus 4 vous

inguidter, Roldchez seulement la traction au manche et prenez toub votre

temps pour laigser la vitesse monter avec une bomne marge de sécurité,
tne tentative de ressource priuaturde ou une troction trop précoce sur
le menche avant que 1l'avion n'ait otteint une vitesse indiquée nettement
supérieure A sn vitesse de décrochage peut freilement entrafner un nou-
veau départ en wrille", /
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L: vrille involontaire résulte généralenent de 1'aggravation
d'un décrochage, ['attention des pilotes est attirde sur le fait que
lorsgqu'ils effectuent des décrochages ou des virages dérapés ils doi-
vent immédiatement corriger la position de leurs comuandes lorsgu'ils
pergoivent les signes précurseurs du décrochoge, sans attendre le perte
de contréle compléte,

L. vrille sur le dos se produit si l'avion décroche en vol
sur le dos en voltige ou bien si le manche est poussé violemment au
tableau pendant la gortie d'une ¥rille normale, D & ce dernier cas le
‘départ en vrille sur le dos se fera & partir d'une position de vol now-
mal,

D'eprés les pilotes ayant fait les esgsais "la vrille sur le
dos sur cet avion est rapide, désagréable et difficile i identifier,

Il est préférable de ne pas sé mnettre dans ce mauveis cag",

1@ seul indice gui permette d'identifier une vrille sur le
dos est que le pilote pend dans son harmais, Il vaut mieux comnaitre
cette particularité car le "T.335" peut &tre en vrille dos et donner
cependant 1'impression d'étre en vrille normale, Lcs.pilotes d'essai
eux-ménes avouent gu'aun cours des essais de'vrilles il leur est arrivé
plusieurs fois de se tromper et d'avoir eu du mal & s'y reconnnitre
en raison de ce comportement inhabituel,

SO0RTTE DE VRILLE DOS

14 sortie de vrille dos s'effectue suivant les nénes direo—
tives que la vrille normale, I.. configuration [avorable est toujours
lo méme : tip tanks vides, train =t volets rentrss, ailerons au neutre,
gaz réduits, gi les tip tanks contiennent encore du carburant ils doi=
vent &tre largués immédistement, 12 sortie de vrille sleffectue alors
et réduisent les gaz & fond, en amenant les ailerons au neutre et le
manche au ventre et en exergant une action au palonnier contre le sens
de rotation de la wrille jusqu'd ce que celle~ci s'arréte, Lorsque ce
résultat eat obtam, conserver le manche au venire jusqu'da ce que la
nez de l'avion goit netiement en piqué et qu'une vitesse indiqude
suffisante ait été atteinte, Ia ressource en position sur le dos avee
le-mancheé au ventre peut amener & exdcuter un retournement partiel,

Fréquemnent en vrille dos lorsque le manche sst tird au
ventre et le palonnier pcussé contre le sens de rotation de la vrille
au point le plus haut d'une oscillation du nez la vrille se transforme
en vrille normale, 3i cels vient & se produire employer alors la pro—
cédure définie plus haut pour sortir d'une vrille normale,
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PERTE DE COFTROLE

pens un certein nonbre de cas au Cours des esstis de vrille
la perte de contrdle de 1 tavion a été totale, L'ovion était gounis &
des mouvements giratoires violents et désordonnés gui ne suivaient
aucun rythme particulier, Ie pilote peut dan® ce cas avoir quelgques
difficultés 4 suivre le comporteuent de 1'avien, L meilleure descrip-
tion que 1l'on puisse donner de ce phénonéne ast gu'il se situe entre
un mouvement de tangage et un mouverent de nmumbling” ( rotation du
fuselage sutour de l'axe des plons ). Ginéralemen® aprds une chute
d'environ 2 000 pieds ou plug 1'avion part en yrille normale ocu en
vrille des,

18 essais ont prouvé que cetbte perte de contrdle se produi-
sait en was de ddorochage train et volets sS0rEis, si le pilote insis-
toit en conservant le manche au ventre en essayant de maintenir les
plans horizonvaux,

=i ce phénoméne se produit le pilote doit aunssitét reduire
les gaz, wonserver les ailerons au neubre; garder le nanche: au ventre
et rentrer le train et les veliets, Eu dlautres termes il doit suivre
1la procédure normale de sortie de vrille. lorsaue celle-ci s'est
metérialisée et que le sens de rotation peud &tre identifié, uitiliser
le palonnier pour arréter celle~ci comie prévu,

7i dernier mot en ce gui concerne 1'altitude, jorsqu'on se
trouve & moins de 10 000 pileds il est recommandé de larguer le verrié-
r¢, dans un double but : c'lest la premidre manoeuvre préparatoire
d'une éjection qui peut devenir indispensable et nele peut aider &
gortir de la wvrille, e = -



