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4CCIDENT SURVENU : en Juillet 1954
AVION : OURLGLN

: 4 une cause indéterninde

VISSION : Couverture
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IRCONSTINCES ¢ =

Au cours ﬁ‘una pission d'eatrainenent, une patrouille de deux OUR.walis
équipés de tip-tanks part en retournement de combat A 1'altitude de 26,000 ft, pour
attaquer une patrouille de F.G04.

&u cours de cebte nonceuvre, 1'équipier décroche & grand nombre de lach
et part en tonneaux déclenchés rapides & geuche, aérofreins sortis, sa trojoctoire
atinecline rapidement jusqu'ad 7p° environ,

Le pilote arréte une premidrs fois la vrille aprés que son chef de
patrouille lui ait indiqué de pousser fort sur le manche, Tl repart aussitdt en
sens inverse en vrille tris rapide,

" Le .pilote arréte une seconde fois l'autorotation pendant un terps odsez
leng (1 & 2 sscondes), Ip chef de dispositif indique au pilote de tirer doucement
sur le manche, T,'evion ge romet an vrille rapide,

Ie chef de dispositif dormne au pilote 1l'ordre de¢ s'éjecter, L'avion
disparait vers 5.000 pieds dans les cumulus, percuta au sol, exploags et brile,
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: Cellule % détruite
loteur: @ détruit

secident irputable & une cause indéterminée, L'hypothése la plus proba-
ble est celle-ci : : | :

i

Mmrsmm dmdbiada s

penne de transfert gauche apmenant une dissymétrie de 1'avion qua le
pilote compense au tab d'ailerons au fur et &4 ncsure gue le bidon droit se vide et
BAns soupgonner la ponna,
et R

gause débterminants :

1e pilote, décroche & grond nombre de 1ach, et ne peut ensuite arréter
1'cutorotation de son avion grevement dissynétrique,
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Si cette hypothésc est oxacte, llaccident ost imputable cu personmel .
-~ Le ianvel Pilote QUR.CLH domne comme consisme d'utilisction normele d'ou=

vrir les videé=-vite l'un aprés l'cutre lorsque lo lampe de fin de transfert s'allume,
(Jnuel I;ilc:tﬂ ucc4 édition Mni 1S53 page 80, parcgrophe 3,16 ),

DECISION ¢
I°/- S.JICTIONS : sans objeb
20 f‘.

I0SURES FRISES - PHEWDRE @

;L/'— Loargoge de la vorriére sur QURLGN

, L2 nodification IS6/OUNLGLN du 6,12.I954 consiste & monter sur tous les
OURCINS dewsx étoupilles {(petits vérins & poudre ) pour anorcer la séparntion de la
verridre de sur l'avion et soulever 1ln verridre de I0 & 20 cmj ce mouvenent est
suffisant pour que les forces cérodynanigues agissant & ce moment=14 sur la-ver—
riére assurent le départ de celle-ci loin du fuséloge, Un systéme analogue (ufmes
gétoupilles neils en noibre difi‘érent} est pnontd sur les avicns de 1= fondlle
IYSTERE, pour lesguels deas essais on soufflerie effectués 4 lodoane en vraie gran-
deur ont donné d'excellents résultats,
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Il est d'ailleurs 4 noter que, depuis la defo de l'acecident ci-rapports,
quatre ejections de ‘verriére OURAGLN ont été tentécs ot au'elles ont. réussi toutes
les guatre, bien qu'aucun des zviona sur lesguels cette monosuvre 2 eu lieu ntfait
eu, aun moment ‘de l'accident, le modification H° I56, le probléme du largage de la
verridre de 1'0UR.C.N (et des avions de la fanille MYSTERE ) peut donc &tre considé-
ré comme résolu de fecon satisfaisante,

B/- lpnoouvres de sortie de vrille de 1 OURLGAST

: 1o circuleire W® IT0/BIFAL/3/SV. du 8,I.I¢55 donns los consignes de sortie
de vrille QUR.G.AN, En outre, unsd étude actusllement en cours ou £,2.V. Permettra de
préciger certinins points, Jusou'ici, cetis &tude 2o portéd sur les vrilles sans
bidons, Il eat demandé par cilleurs au ¢,2.V. d'effectuer des osscis de vrille
avec bidons vides, la plupart des nissions effectudes sur OURLG.N étant exécutées
avec tip~-tanks, ]

c/'- Altitude minipum de 1'abandon avion

1a circulaire ¥° I70/mim.L/3/sv. du 8,1.1955 prescdrit 1'abandon de 1'avion
& I0.000 £, =i une vrille n's pu &tre rétablie lorsgue llavion atteint celte al-
titude,

D/- " 1A multiplicits ou lo difficultd des manssuvres & effectuern par lo pilste
pour s'Gjecter 8a 1'OURLG.H sont des foctours 1ids & 1o diéfinition méme de I'en-
gemble "QURLG.N" - sidge SHC.LSO non aubomatique" dont la conception est ddjé
enciemne,
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Ies sedlcs nosurce & prendre pour aveir le unaximun de chonces de
réussite lors d'une {jection consistent & foire acquirir aux pilotes un aute-
notisme cussi poussé que possible des gestes & effectucr, conformément aux pres-
criptions de la cireculaire 1o 2260/Zi1/3/8.V. du 28.3.55.

3}L got zeecident illustre lo aleessitd de 1'instruction du persennel au sol
ol noyen des documents existonts, at du contrdle de cette instruction, dont
1'icportonce-est rappelée & tous las Jdciaelons du commandenent,





